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SO 101 OPRAVA KOMUNIKACE

1 STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM
NAVRHOVANEHO RESENI

1.1 Rozsah stavby

Pfedmétem stavby je oprava povrchu silnice 111/2997 v Hradci Kralové. Rozsah stavby je vymezen
kfizovatkou ul. Pilhac¢kova/Buzulucka/Okruzni a Zzelezni¢nim pFejezdem P4005 — Pouchov (zel.
zastavka Hradec Kralové). Celkova délka opravovaného useku je 0,815 km. Cela stavba prochazi
zastavénym uzemim. Na opravovaném useku se nachazi silni¢ni most ev. ¢&. 2997-4.

Komunikace je dle CSN 73 6110 zafazena do skupiny B — mistni sbérna komunikace (MS). Komunikace
je vedena jako dvoupruhova s vyhrazenym pruhem pro cyklisty v obou smérech.

1.2 Clenéni stavby

Stavba bude ¢lenéna dle Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci.

SO 101 - Oprava komunikace

2 VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU

2.1 Prehled vychozich podkladu

Ortofotomapa a katastralni mapa CUZK (2020)

Vlastni vizualni prohlidka v&etné fotodokumentace a potfebnych méfeni

Geodetické zaméfeni zajmového uzemi (8/2020)

Diagnostika vozovky (Fakulta stavebni CVUT v Praze — odborna laboratoF OL 136; (08/2020)),
stanoveni obsahu PAU v asfaltové smési (M.I.S. a.s. (10/2020)

Orientacni zakresy pribéhu inzenyrskych siti, od jednotlivych spravci

2.2 Pozadavek objednatele na rozsah a obsah projektu

Dokumentace ve stupni PDPS dle vyhlasky 251/2018 Sb.

2.3 Polohopisné a vySkopisné zaméreni

Polohopisné a vyskopisné zaméfeni bylo provedeno opravnénou firmou CzechTerra a.s.

2.4 Pribéh tras stavajicich inzenyrskych siti

V ramci dokumentace byly zjiStény priibéhy inZenyrskych siti:

e CETIN a.s. — nadzemni a podzemni vedeni
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o CEZ Distribuce — nadzemni a podzemni vedeni

e Elektrarny Opatovice, a.s. —nadzemni a podzemni vedeni
e CD telematika a.s.

e Gasnet s.r.o. — plynovod

e Kralovéhradecka provozni, a.s. — vodovod a kanalizace

e Technické sluzby Hradec Kralové — vefejné osvétleni

e Telco Pro Services, a.s. - sdélovaci vedeni

e T-mobile a.s. — sdélovaci vedeni

¢ Vodafone a.s. - sdé&lovaci vedeni

e Magnalink, a.s. — sdélovaci vedeni

o Ceské radiokomunikace a.s. — sdélovaci vedeni

2.5 Pruzkum lokality provedeny projektantem

Provedena pochizka a fotodokumentace.

2.6 InZenyrsko-geologicky pruzkum

Nebyl zpracovan.

2.7 Ostatni pruzkumy

Diagnostika vozovky — Fakulta stavebni CVUT v Praze, odborné laboratoi OL 136 (08/2020).
Stanoveni obsahu Pau v asfaltové smési — M.1.S. a.s. Hradec Kraloveé (10/2020).

3 VZTAHY POZEMNI KOMUNIKACE K OSTATNIM
OBJEKTUM STAVBY

SO 101 mé piimy vliv SO 190.

4 NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH VCETNE PRIPADNYCH
VYPOCTU

Stavebni objekt FeSi samotnou opravu silnice 111/2997. Jedna se o usek mezi kfizovatkou silnic 1/31 a
111/2997 a koné&i pred Zelezniénim piejezdem. Délka Useku je cca 815 m. Silnice je dle ,CSN 73 6110 —
Projektovani mistnich komunikaci“ navrzena jako MS4 26,73/18,28/50 a MS2a 19,90/10,88/50.

41.1 SO 101 - Oprava komunikace

ZacCatek opravovaného Useku zacina v misté prisecné kfizovatky silnic 1/31 a I11/2997 a kon¢i pred
Zelezniénim pfejezdem, jedna se o ulice: Buzulucka (cca 135 m) a Pouchovské (cca 680 m). Celkova
délka opravovaného uUseku je 815 m. Jedna se o dvoupruhou komunikaci s vyhrazenym pruhem nebo
piktogramovym koridorem pro cyklisty. Komunikace je v celé délce lemovana betonovou/kamennou
pfidlazbou a obrubou.
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Navrhovana oprava zacina v ulic Buzulucka na kfizovatce s ulici Okruzni x Pilhackova (I1/31). Ve
stani¢eni cca 0,040 je umistén stavajici ochranny ostrivek. Za pfechodem pro chodce smérem Vékose,
je umisténa zastavajici autobusova zastavka umisténa v pruhu. Dana zastavka bude upravena —
vymeéna silni¢nich obrub za obruby kasselského typu.

V km 0,135 vpravo je umisténa kfizovatka s ulici Pouchovska smér ulice PospiSilova. NavrZzena uprava
pocita s opravou na délku cca 27m. V dané kfizovatce se nachazi pfechod pro chodce, ktery bude
obnoven.

Od km cca 0,120 je navrZzena oboustranny vyhrazeny cyklopruh $.1,50m.

V km 0,217 vpravo je stavajici kfizovatka s ulici Vrazova. V misté napojeni ulic je na narozi umistén
stavajici pfechod pro chodce, ktery bude zachovan.

V km 0,321 vpravo je stavajici kfizovatka s ulici Kaplifova. V misté napojeni ulic je na narozi upraveno
jako misto pro pfechazeni.

V km 0,395 vpravo je stavajici kfizovatka s ulici Na Drazkach. V misté napojeni ulic je na narozi
upraveno jako misto pro pfechazeni.

V km 0,448 vlevo je stavajici sjezd k arealu firmy BAK.
V km 0,511 vlevo je stavajici sjezd do arealu Dopravniho podniku mésta Hradce Kralové.

V km 0,648 vpravo je stavajici kfizovatka s ulici Severni. V misté napojeni je umistén stavajici pfechod
pro chodce, ktery bude zachovan.

V km cca 0,685 je umistén stavajici pfechod pro chodce s provizornim ochrannym ostrivkem.
Provizorni ostrivek bude nahrazen definitivnim.

Napojeni v misté kfizovatek bude provedeno dle moznosti s minimalnim rozsahem 2,0 m. Spara bude
profiznuta a oSetfena modifikovanou asfaltovou =zalivkou. Napojeni samostatnych sjezdl
k nemovitostem bude provedeno pfeskladanim stavajici betonové/kamenné dlazby ¢&i betonovych
dlazdic.

Soucasti opravy komunikace je i vyvolana vyskova uprava pfilehlych chodnikl, a to v mistech, kde
dochazi k dotéeni konstrukce chodnikd opravou komunikace. Rozsah opravy chodnikd je graficky
znézornén v pfiloze D.1.1.2 Situace stavby. Poloha a rozmérové parametry stavajicich ochrannych
ostravkl jsou zachovany.

V celém useku je navrzena obnova svislého a vodorovného dopravniho znageni — viz SO 190.

Na opravovaném useku se nachazeji tfi autobusové zastavky km 0,065 vpravo, km 0,380 vlevo a km
0,425 vpravo. VS8echny zastavky jsou umistény v jizdnim pruhu. Délka nastupni hrany vychazi z
mistnich prostorovych podminek.

Poloha zastavky [km] Délka nastupni hrany [m] Typ obruby

Km 0,065 18,0 Kasselského typu
Km 0,380 20,0 Kasselského typu
Km 0,425 13,0 Kasselského typu

V misté napojeni na stavajici stav je navrzeno frézovani a obnova obrusné vrstvy v tl. 50 mm.

4.2 Smérove vedeni

Jelikoz se jedna o opravu povrchu, je stavajici smérové vedeni zachovano v pavodni trase.

Smérové vedeni je tvofeno tfemi smérovymi oblouky. Jedna se o prosté kruZnicové oblouky s poloméry
R1=50m, R2=700m, R3=300m.
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Zakladni pficny sklon komunikace je navrzen stfechovity 2,5 %. Zakladni pFicny sklon chodniku je
jednostranny 2,0%.

4.3 \/ySkové reSeni

VySkové feSeni je navrzeno tak, aby co nejvice kopirovalo stavajici komunikaci. Navrh opravy pocita
s navySenim nivelety o 10 mm.

Podélné sklony se pohybuji od 0,25 % po 1,99 % a jsou zaobleny kubickymi parabolami.

4.4 Sitkové usporadani

Sitkové usporadani silnice 11/2997 vychazi ze stavajiciho stavu.

Chodnik/zeleri dle stavajiciho stavu
Bezpeénosti odstup 0,50m

PFidlazba 0,25 - 0,50m

Pruh pro cyklisty 1,00m

Jizdni pruh dle stavajiciho stavu
Jizdni pruh dle stavajiciho stavu
Pruh pro cyklisty 1,00m

Pridlazba 0,25 - 0,50m
Bezpecnosti odstup 0,50m
Chodnik/zeleri dle stavajiciho stavu

4.5 Pricné sklony a klopeni

Zakladni priény sklon silnice je stfechovity 2,50 %. Klopeni je provedeno na minimaini délku vzestupnice
dle CSN 73 6101.

4.6 Konstrukce

Novy navrh skladby konstrukce vozovky vychazi ze stavajici skladby konstrukce vozovky, pasportizace
poruch, méfeni zafizenim FWD a charakteristik konstrukénich materialt. Zajmovy Usek je rozdélen na
tfi sekce, kde na sekcich B/C budou realizovany nové asfaltové technologie.

Dle zpracované diagnostiky vozovky bude oprava povrchu feSena formou vymény krytu v celkové
tloustce 110 mm. Po odfrézovani bude provedena pochtizka po stavbé a budou uréena mista pro lokalni
opravu trhlin dle TP 115. V pfipadé poruSeni i rozpadu asfaltovych vrstev se provede jejich odstranéni
vCetné Casti nestmelené podkladni vrstvy do hloubky dalSich 100 mm pod uroven odfrézovaného
povrchu, Uprava a fadné dohutnéni podkladu, a pokladka vrstvy ACP 22S 50/70 tl. 100 mm dle CSN
EN 13108-1 v€etné spojovacich a infiltraCnich postfika.

Na trase se nachazi tfi autobusové zastavky, které jsou umistény v jizdnim pruhu. Konstrukce vozovky
v misté zastavky je stejna jako pfilehly jizdni pruh.
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Skladba €. 1
SKLADBA C.1- A HLAVNI TRASA; SEKCE A - KM 0.000 - 0.178
Nazev vrstvy Specifikace Tloustka Predpis min. Egery
Frézovanivozovky -100 mm
Asfaltem stmelend vrstva pro obrusnou vrstvu ACO 11+50/70 40 mm SN EN 13 108-1
Spojovaci postfik kation. asfaltovou emulzi PS-CP 0,4 kg/m*> €SN 736129
Asfaltem stmelena vrstva pro loZnou vrstvu ACL 16+50/70 70 mm  CSNEN 13 108-1
Spojovaci postiik kation. asfaltovou emulzi PS-CP 0,6 kg/m” SN 73 6129
Celkem konstrukce 110 mm
Nadvyseni nivelety 10 mm
SKLADBA C.1- B HLAVNIi TRASA; SEKCE B - KM 0.178 - 0.478
Nazev vrstvy Specifikace Tloustka Ptedpis min. Egef,
Frézovanivozovky -100 mm
Asfaltem stmelena vrstva pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 50/70 (DUROFLEX) 40 mm  CSNEN 13108-1
Spojovaci postfik kation. asfaltovou emulzi PS-CP 0,4 kg/m> CSN 736129
Asfaltem stmelend vrstva pro loZnou vrstvu ACL 16+ 50/70 (DUROFLEX) 70 mm  CSNEN 13 108-1
Spojovaci postfik kation. asfaltovou emulzi PS-CP 0,6 kg/m” €SN 736129
Celkem konstrukce 110 mm
Nadvyseni nivelety 10 mm
SKLADBA €.1- C HLAVNI TRASA; SEKCE C - KM 0.478 - 0.788
Nazev vrstvy Specifikace Tloustka Predpis min. Eger,
Frézovanivozovky -100 mm
Asfaltovy koberec mastixovy SMA 16+ PmB 45/80 - min 75 40 mm  CSNEN 13 108-1
s posypem predobalenym kamenivem frakce 2/4 (ResiSkan)
Spojovaci postfik kation. modif. asfaltovou emulzi Ps-CP 0,4 kg/m® CSN 736129
Asfaltem stmelena vrstva pro loZznou vrstvu ACL ,225 PmB 45/80- min 75 70 mm CSN EN 13 108-1
(ResiSkan)
Spojovaci postiik kation. asfaltovou emulzi PS-CP 0,6 kg/m” SN 73 6129
Celkem konstrukce 110 mm
Nadvyseni nivelety 10 mm

Poznamka: spojovaci postfiky jsou uvadény v mnozstvi zbytkového asfaltu po vystépeni.

Skladba €. 2 — Napojeni v kfizovatkach

Nazev vrstvy Specifikace Tloustka Predpis min. Eger,
Frézovanivozovky -100 mm

Ocisténi podkladu

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50/70 40 mm  CSNEN 13 108-1

Spojovaci postfik kation. modifik. asfaltovou emulzi PS-CP 0,4 kg/m> CSN 736129

Asfaltem stmelenad vrstva pro loZnou vrstvu ACL 16+50/70 60 mm CSN EN 13 108-1

Spojovaci postfik kation. asfaltovou emulzi PS-CP 0,6 kg/m® €SN 736129

Celkem konstrukce 100 mm

Nadvyseni nivelety +0 mm

Poznamka: spojovaci postfiky jsou uvadény v mnoZzstvi zbytkového asfaltu po vystépeni.

Skladba €. 3 — Chodnik

Nazev vrstvy Specifikace Tloustka Predpis min. Eger,
Dlazba betonova DL 60 mm  CSN 736131, TP 192

Loze L0/4 30mm CSNEN13242  V50MPa
Stérkodrt SD-B 0/32 min. 150 mm  CSNEN 13285  V30MPa

Celkem konstrukce min. 240 mm
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Skladba €. 4 — Chodnik - ACO

Nazev vrstvy Specifikace Tloustka Predpis min. Egef,
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8CH 40 mm  CSNEN 13 108-1

LoZe R-mat 60 mm  CSNEN 13242 V45 MPa
Celkem konstrukce min. 240 mm

Poznamka: V misté pfejezdu pfes chodnik bude pouzita betonova dlazba tl. 80 mm.

Vozovka bude lemovana kamennou/betonovou pfidlazbou $. 0,25 — 0,50 m. Osazenou do betonového
loze C20/25n XF3.

V ramci stavby budou od km 0,000 — 0,0170 opétovné pouzity kamenné obrubniky osazené do
betonového loze C20/25nXF3, s naslapem 0,10m. Déle budou pouzity silni¢ni betonové obrubniky
(250x150/100) do betonového loze C20/25nXF3, s naslapem 0,15m. Obrubniky budou také osazeny
v misté ochrannych ostravku. V mistech ukonéeni chodniki a v mistech pfechodu pro chodce bude
obrubnik osazen 0,02 m nad pfilehlou komunikaci (betonovy obrubnik 150x150). V mistech, kde obruba
klesne pod 0,08 m bude realizovan varovny pas $. 0,40 m z betonové dlazby pro nevidomé, kontrastni
barvy.

Nastupni hrany u autobusovych zastavek v km 0,065, 0,380 a 0,425 jsou navrzeny z bezbariérovych
obrub, s vySkou naslapni hrany 160 mm.

4.7 Opravy trhlin po odfrézovani vozovky (dle TP115)

Po frézovani bude provedena prohlidka vozovky, kde bude jednoznacné rozhodnuto o rozsahu a typu
pfipadnych sanaci v konkrétnich usecich.

4.7.1 Oprava uzkych trhlin (Sifky do 5 mm) - Provedeni opravy modifikovanou asfaltovou
hmotou s vypliiovym kamenivem

Pfedpokladany rozsah opravy je v krocich po a’=50 m napfi¢ celou vozovkou. Pfesny rozsah bude
urcen po odfrézovani na zakladé pochlizky.

Pfed provedenim vlastni opravy se provede po obou stranach trhliny fez do hloubky 40 az 60 mm tak,
aby vznikla komurka Sitky 40 az 80 mm a hloubky 40 az 60 mm. Po vybourani asfaltové smési se vznikla
komurka vycisti ocelovym rotacnim karta€em nebo horkovzduSnym agregatem nebo stlaenym
vzduchem. V pfipadé, Ze trhlina v lozni vrstvé je SirSi nez 10 mm provede se jeji pfedtésnéni vhodnym
materialem. Na svislé stény komurky se provede penetracné adhezni natér. Takto pfipravena komirka
se vyplni modifikovanou asfaltovou hmotou za horka po vrstvach cca 10 mm s prosypanim horkym
kamenivem frakce 4/8, resp. 8/11 mm. Smés asfaltové hmoty a kameniva musi vyplnit prostor komurky
bez dutin a péra. Povrch smési se podrti kamenivem frakce 2/4 (2/5) mm do nivelety pfilehlé vozovkové
vrstvy. Modifikovana asfaltova hmota musi mit parametry spliujici pozadavky dle CSN EN 14188-1.
Strojni zafizeni musi byt opatfeno nepfimym ohfevem, termostatickou regulaci teploty a nucenym
michanim.

4.7.2 Oprava trhlin Sirokych (nad 5 mm) a trhlin rozvétvenych

Predpokladany rozsah opravy je v krocich po a’=100 m napfi¢ celou vozovkou. Pfesny rozsah bude
urcen po odfrézovani na zakladé pochlizky.

V pfipadé nalezu Sirokych trhlin bude provedeno odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev na hloubku
max. 100 mm a na $ifku min. 800 mm na kazdou stranu trhliny. V pfipadé trhlin rozvétvenych bude Sitka
odfrézovani stavajicich asfaltem stmelenych vrstev provedena tak, aby pfesahovalo trhlinu o min. 500
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mm. Odfrézovani musi byt provedeno na celou Sifku vozovky a musi umoznovat vhodné ulozeni
vyztuzného kompozitu.

Pfed provedenim asfaltové pruzné membrany se vyfrézovany povrch upravi tak, aby byly odstranény
veskeré ostrohranné vystupky napf. brousenim. Pfipadné vytluky, pfechody rlizné hlubokych stop frézy
¢i jiné nerovnosti je nutné vyplnit tak, aby vyztuzna vlozka pfi prostém polozeni pfilnula k podkladu svym
celym povrchem.

Vyfrézovana plocha se fadné ocisti a v pfipadé prokresleni do dalSich asfaltem stmelenych vrstev se
trhlina podle Sifky upravi jednim z nasledujicich zpusobu:

a) pomoci kotouge nebo frézky se trhliny profiznou, vydisti, v pfipadé nutnosti pfedtésni, svislé stény se
opatfi penetraéné adheznim natérem a vytvofené komuirky se zaliji pruznou asfaltovou zalivkovou
hmotou,

b) pomoci horkovzdusného zafizeni se trhlina vycisti, nahfeje a nasledné zalije pruznou asfaltovou
zalivkovou hmotou.

Na takto pfipraveny povrch se provede postfik modifikovanou asfaltovou emulzi tak, aby mnozstvi
asfaltu Cinilo 1,0-1,5 kg/m2 (dle struktury povrchu, mnozstvi asfaltu je uvadéno po vystépeni emulze)
do néhoz se polozi pasy vyztuzné vlozky se vzajemnym dotykem a fadné piitlaci valeCkem. Vyztuznou
vlozku bude tvofit geomfiz ze skelnych vlaken s minimalni pevnosti v tahu 100 kN/m v obou smérech
(maze byt uzito napf. geomfize v pevnosti v tahu 115x215 kN/m (MD x CD)). Vyrobek musi umoznit
samolepici aplikaci geomfize.

Pokladka geokompozitu se provadi v dostateCném predstihu pfed provadénim nasledné asfaltové
vrstvy, aby mohlo dojit k vystépeni emulze. Pfipadné zahyby nebo zvinéni je nutné pred pokladkou
odstranit. Po polozeném kompozitu (vyztuzném prvku) nesmi byt vedena jakakoliv doprava. Pouze pfi
pokladce dalSi asfaltové vrstvy smi byt pojizdén pouze vozidly dopravujicimi asfaltovou smés k finiSeru.
Tato vozidla se musi pohybovat nizkou rychlosti, plynule a nesmi prudce brzdit nebo se otacet.
Vyztuzna mfiz musi byt spojena s pfipadnou geotextili (dle vyrobce) tak, aby nedochazelo k separaci
nového krytu od podkladnich vrstev.

,Vyfrézovany“ Suplik bude po pokladce geokompozitu vypinén smési ACP 22S tl. 100mm vcetné
spojovaciho/infiltracniho postfiku. PFi pokladce novych asfaltovych smési je nezbytné vénovat zvySenou
pozornost jejich zhutnéni a dodrzeni pFislusnych pozadavkl z hlediska rovnosti.

Kvalita asfaltovych emulzi pro spojovaci postfik musi splfiovat pozadavky uvedené v CSN EN 13808 a
kvalita modifikovaného asfaltu musi spliovat pozadavky CSN EN 14023.

Pro spojeni nové a staré &asti se musi pfed vypInénim vyfrézované €asti pokladkou novych asfaltovych
smeési provést naliti svislych stén stavajicich vrstev vozovky pruznou asfaltovou zalivkovou hmotou jejiz
kvalitativni parametry odpovidaji pozadavkim uvedenym v tabulce 2 TP 115, nebo se pracovni spoj
musi oSetfit vyfrézovanim nebo vyfezanim kom(rky $itky 10 mm a hloubky 25 mm a zalitim pruznou
zélivkovou hmotou.

Klimatické podminky — pro provadéni vySe uvedenych praci plati nasledujici klimaticka a teplotni
omezeni: Minimalni teplota vzduchu + 5 °C v priméru za poslednich 24 hodin (CSN 736129:2008).

4.8 Bezpecnostni zarizeni

Neni navrzeno.
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4.9 Zemni téleso

Navrh technického feSeni vychazi z filosofie minimalizace objemu zemnich praci. Druh opravy primarné
spoCiva ve frézovani asfaltobetonu a pokladky nového krytu. V misté zasahu do spodnich vrstev
konstrukce vozovky budou provedeny opatfeni viz nize.

Nasyp a vykop se provede ve shodé s vySkovym a smérovym vedenim trasy a vzorovym pfi¢nymi fezy.
Pfed budovanim nasypu musi zhotovitel peclivé upravit podlozi, odstranit pfipadné nevhodné zeminy
nebo provést jejich Upravu (sanaci) v podlozi nasypu. Minimalni stupen zhutnéni zemniho télesa musi
byt dosazen i na jeho okraji. Plan zemniho télesa musi byt provedena ze vhodnych materiald a musi
byt chranéna. V celé mocnosti aktivni zény, tj. od povrchu zemni plané do hl. 0,5 m musi byt dodrzen
predepsany stupen zhutnéni 100 % PS a na povrchu zemni plané musi byt dosazeno pfedepsaného
modulu pFetvarnosti — min. 45MPa. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni a ve vymezenych
tolerancich. Odchylky od vySek zemni plané se pro komunikace pohybuji +40 mm.

Dokoncena plan musi byt chranéna. Pokud nedojde pfed zimnim obdobim k zakryti plané stmelenou
vrstvou konstrukce vozovky, je tfeba z takové plané v dalSi sezoné odstranit narusenou vrstvu, doplinit
plan do pfedepsaného vySkového pfi€ného a podélného profilu a znovu provést veskeré pfedepsané
zkouSky.

4. 10Rozhrani vozovka / obrubnik (pridlazba)

Veskeré pracovni spary obrusné vrstvy na rozhrani obrubnik (pfidlazba) / vozovka budou profiznuty a
o$etfeny zalitim modifikovanou asfaltovou zélivkou typu N2 dle CSN EN 14 188-1 (viz napf. VL 2 211.10
08.07).

4.11Pracovni spary v napojenich stavajicich komunikaci

Veskeré pracovni spary spojené s pokladkou asfaltovych betond budou vzdy oSetfeny Fezanim spar a
zalitim modifikovanou asfaltovou zalivkou typu N1 dle CSN EN 14 188-1.

5 REZIM POVRCHOVYCH A PODPOVRCHOVYCH VOD,
ZASADY ODVODNENI

Odvodnéni komunikace je feSeno pficnym a podélnym sklonem stavajicich uli€nich vpusti, které jsou
napojeny do stavajici kanalizace. Stavajici uli¢ni vpusti budou procgistény a vyskové upraveny, pfipadné
Cely usek opravované komunikace je proveden s minimalnimi podélnymi spady, proto jsou podél
obrubnikd navrzeny odvodnovaci prouzky. Z hlediska materialové specifikace se na stavbé nachazi jak
betonové prefabrikaty (uloZeny na §ifi 0,25m a 0,50m), tak kamenné kostky, a to v uspofadani: 2 kostky,
3 kostky a 4 kostky vedle sebe.

V misté autobusové zastavky v km 0,050 je v sou€asnosti osazen betonovy prefabrikat §. 0,50m, ktery
bude nahrazen kamennym vodicim prouzkem, z ddvodu umisténi v autobusové zastavce.
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Prvek Vymeéra

Uliéni vpusti k vySkové upravé 29 Kusl

Uliéni vpusti nové — nejnizsi misto km 0,278 41 2 Kusy

Vodici prouzek — betonovy §. 0,25m 29 m

Vodici prouzek — betonovy §. 0,5m 192 m

Vodici prouzek — kamenny — 2 kostky 68 m

Vodici prouzek — kamenny — 3 kostky 1238 m

Vodici prouzek — kamenny — 4 kostky 67 m

5.1 Podélné drenaze

V rdmci stavby nebude podélna drenaz realizovana, oprava komunikace se nezasahne do Urovné
zemni plané.

6 NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNICH
ZARIZENIi, SVETELNYCH SIGNALU

V ramci stavby bude provedeno svislé a vodorovné dopravni znaceni dle odsouhlasené projektové
dokumentace. Navrh bude vychazet z , TP 65 — Zasady pro dopravni znaéeni na pozemnich

komunikacich®a , TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich”.
Retroreflexni tfida svislého dopravniho znacéeni je min. RA1.

Vodorovné dopravni znaceni bude v prvni fazi bude provedena pouze v barvé a nasledné v nezvucicim

plastu.

Detailni popis viz SO 190.

7 ZVLASTNIi PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP
VYSTAVBY A UDRZBY

Zhotovitel je zodpovédny za udrzovani Cistoty a provozu na stavenisti, na dile a za odstranéni veskerych
necistot a pfipadného odpadu, ktery se na stavenisti nashromazdi. PFistupové komunikace budou
udrZzovany v Cistoté. Potfebné plochy pro skladky zajisti zhotovitel stavby. Veskeré stavebni prace
budou provadény dle platnych technologickych pfedpisi, PPK, pfisluSnych norem
a technicko-kvalitativnich podminek, pfipadné podle zvlastnich TKP s dlrazem na provadéni
pfedepsanych zkouSek a méfeni pro jednotlivé prace. ZTKP jsou soucasti projektové dokumentace.
Zhotovitel musi bezpodmine¢né dodrzovat veSkeré platné zakony a predpisy o ochrané zivotniho
prostfedi s dlirazem na ochranu povrchovych a podpovrchovych vod. V prostoru stavby nesmi byt
zfizovany docasné sklady PHM. Na stavenisti se nesmi provadét opravy mechanismd. Dopravni

prostfedky a mechanismy nasazené na stavbu musi byt v takovém technickém stavu, aby byl vylougen
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unik paliva, naplini technickych kapalin a maziv. Stavebni prace budou provadény v souladu s platnymi
CSN dle harmonogramu praci, ktery si v ramci své pfipravy vyhotovi zhotovitel stavby. Stavba neklade
mimoradné naroky na provadéni specialnich €innosti a nevyzaduje zadné zvlastni podminky.

Pfi vSech stavebnich pracich musi byt dodrzeny pfedpisy o bezpe&nosti prace, zejména dle zakona
€.262/2006 sb., €.309/2006 Sb. a nafizeni vlady €.591 a 592/2006 Sb.

8 VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Stavby neobsahuje zadné technologické vybaveni.

9 PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A NAVRHU
DIMENZi

Projekt nevyzadoval provadéni vypoctl. Navrh konstrukce vozovky vychazel z TP 170 a zpracované

diagnostiky vozovky.

10 RESENIi PRISTUPU A UZiVANIi PLOCH SOUVISEJICICH
SE STAVENISTEM OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Stavba je feSena v souladu s platnymi pfedpisy a vyhlaskou €. 398/2009 o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Varovny pas

Varovny pas musi mit Sifku nejméné 400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a
charakter povrchu odlidujici se od okoli, musi byt vnimatelny bilou holi a naSlapem. Varovny pas musi
byt vizualné kontrastni a musi pfesahovat signalni pas nejméné o 800 mm.

Signaini pas

Signalni pas musi mit Sitku nejméné 800 az 1000 mm, délka smérového vedeni musi byt nejméné 1500
mm. Signalni pas musi byt vizualné kontrastni a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a
charakter povrchu odliSujici se od okoli, musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem. Signaini pas musi
zacinat u pfirozené nebo umélé vodici linie.

Vodici pas pfechodu

Vodici pas pfechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera slouzi k orientaci osob se zrakovym
postizenim pfi pfechazeni; musi mit Sitku 550 mm a sklada se z 2 x 3 nebo 2x2 paskd. Zfizuje se, je-li
trasa prechazeni delSi nez 8000 mm, vedena v Sikmém sméru, nebo z oblouku o poloméru mensim nez

12 000 mm a musi navazovat na pfipadné signalni pasy na chodniku.

V Praze, 12/2020 Ing. Klara Némcova
David Paulus, DiS.




